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Ozet

Arastirmanin amaci; Tirkiye’deki Rekreasyonel Amagli Motor Kullanicilarinin Profillerini
belirlemektir. Arastirma tanimlayici bir aragtirmadir ve 6rneklem tiim Tiirkiye genelinden 947
kisiden olusmaktadir. Veri toplama araci olarak arastirmaya Ozel olarak gelistirilen anket
formu kullanilmis ve veriler sosyal medya {lizerinden 1 Subat 2017 — 30 Haziran 2017 tarihleri
arasinda elektronik anket araciligiyla toplanmistir ve calismada tanimlayici istatistikler
kullanilmigtir. Motor kullanicilarinin iyi egitim diizeyinde, erkek, orta yas diizeyinde, orta
diizeyde gelire sahip, kamu ve 6zel sektorde galisan, Enduro, Scooter, Turing/Sport Touring
tarzt motor kullanan bireylerden olustugu, gelirlerinin 6nemli kismin1 motor i¢in harcadiklari,
motor kullanmaya kendilerinin karar verdikleri, motor etkinliklerine motor kullanan
arkadaslariyla veya yalmiz gittikleri, serbest zamanlarinda internette gezinmek, evde
dinlenmek gibi daha ¢ok pasif etkinliklere katildiklari, agirlikli olarak doga sporlar1 ve fitness
merkezlerinde yapilan sporlar1 yaptiklari, TV’de Belgesel ve Haber programlar izledikleri,
aile bireylerinden kardeslerinin motor kullaniyor oldugu, serbest zamanlarinda ¢ok fazla kitap
okumadiklari, sinemaya gitmedikleri, TV izlemedikleri, ama bunun tersine agirlikli olarak
motor hakkinda konustuklari, motor kullanmak konusunda iyi olsalar da bunun yeterli
olmadigini, kendilerini gelistirmek istedikleri, giivenlige énem verdikleri, Ozgiirliik Hissi
Verdigi, Yenilenmis Tazelenmis Hissettirdigi, Giinlilk Rutinden Uzaklastirdig1 i¢in motor
kullandiklar1 bulgulanmistir. Sonug olarak; motor kullanmanin 6nemli bir ekonomik deger
yarattig1, motor kullanicilart bilingli olmakla birlikte trafikte hala ¢ok sayida bilingsiz motor
ve araba kullanicisinin oldugu, bunun i¢in mutlaka motor kullanicilarina ileri siiriis, diger arag
stiriiciilerine trafikte saygili olma egitimlerinin verilmesi gerektigi, motor kullanmanin da bir
yasam bi¢imi oldugu sdylenebilir.

Anahtar Kelimeler: Motosiklet, Motor Kullanimi, Profil, Rekreasyon

1. Bucalisma; “International Congress on Recreation and Sport Management. 10-13 th May 2018. La
Blanche Island Hotel, Bodrum, Mugla, Turkey” de sozlii bildiri olarak sunulan ¢alismanin gelistirilmis
halidir.
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The Profile of Recreational Motorcycle Users: Turkey Case

Abstract

The main aim of this research was to identify the profile of the Recreational Motorcycle Users
in Turkey. The research was descriptive and sampling group was consisted of 947 participants
all around Turkey. Data was collected by using questionnaire form developed for specifically
for this research with electronic survey on social media between 1th February 2017- 30 th
June 2017. In the processing of data, descriptive statistic methods have been used. The
findings show that recreational motor users were well educated, men, average aged, have
average monthly income, employed in private and public sector, using Endure, Scooter and
Turing/Sport Touring motor types, spent 15% of their annual income, decided to use motor by
themselves, prefer to participate in motor activities with alone and/or other motor users, to
waste their free time in passive activities like surfing and resting in home, but some prefer
outdoor sports and fitness centers, watching documentaries and newscasts on TV, also some
of their brother/sisters use motor, not prefer reading books, going cinemas, watching TV, but
they spent most of spare time by talking about motors, even if they have enough
specialization on motor usage and safety, they want advanced driving courses. Their most
important motivational reasons for using motor were feeling freedom, get renewed and
refreshed feelings, and escape from daily routine. As a result, it can be concluded that
recreational motor usage is a life style and creates a big economic impacts, even if they define
themselves as conscious motor user, they state there are numerous unconscious motor user
and drivers in daily traffics, and must be given courses about advanced driving, safety and

responsibility of respect.
Key Words: Motorcycle, Motor Usage, Profile, Recreation

Giris

Insan giiciiyle ¢alisan bisikletin icadindan sonra insanoglu o dénemlerde yeni yeni viicut
bulan motor giicliyle bu bisikleti hareket ettirtmeyi istemis ve giiniimiizdeki motorlara tam
olarak da benzemese de motorlarin atasi sayilacak ilk tasarim giiciinii iizerindeki buhar
motorundan alan 1868 yilinda Michaux Perreaux tarafindan gelistirilmistir. Otomobillerin de
gelismesiyle giiniimiiz anlamindaki motorlarin ilk tasarimi sayilabilecek tahta tekerli model

Daimler Reitwagen tarafindan 1885 yilinda yapilmistir. Lastik tekerli ilk model John Boyd
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Dunlop tarafindan 1888 yilinda iiretilmistir. Motosikletin yasam bi¢imine doniismesi 1903
yilinda William Harley, Arthur ve Walter Davidson’un bir araya gelerek kurduklar1 Harley
Davidson marka motorlarin iiretilmesiyle ve pazarlanmasiyla baslamistir. 1912 yilinda Carl
Stearns Clancy ve Walter Storey 10 ay siiren bir yolculukla 30bin km’lik yolculukla diinyay1
ilk dolasan kisiler olmuslardir. Birinci ve Ikinci Diinya Savasinda motorlar askeri alanda da
kullanilmigtir.  1950°’li yillar motorlarin  doniim noktasidir. Hem iiretimlerinde hem
pazarlamalarinda muazzam bir donlisim yasanmis ve bu degisim giinlimiizde de devam
etmektedir?. Ozellikle Amerika’da hiz yapan olan her seyin yaristirildig1 diinya da motorlar
Show ve yaris amach kullanilmaya 1939 yilinda Grand Prix pistinde kullanilarak
baglanmistir. DRAG yariglarinin yapildig: pistte o yillarda denenen finisteki hizi 350 km/h a
ulasan Tony Lang’in kullandigi 800 beygir giiclindeki nikrometan yakan Suzuki GSX
1100°diir>.

Kullanicilarin hiz tutkusu, yeterli giivenlik 6nlemi almadan yapilan siiriigler, giivenli olmayan
stiriisler, alkollii motor kullanimi, trafikte motor kullanicilarina gosterilmeyen saygi gibi
nedenlerle yiiksek siiriis riski olan hatta “Oliim Makinas1” olarak tanimlanan motosiklet
(Schneider IV ve ark. 2012) giiniimiizde hayatin oldugu her yerde tasit olarak kullanilmakta,
verdigi sliriis keyfi, hiza bagl adrenalin, tatmin duygusu gibi nedenlerden dolayi tilkemizde —
Tablo-1- ve tiim diinya genelinde kullanicilarinin sayisi giderek artmaktadir. Ozellikle trafik
yogunlugunun oldugu sehirlerde, 6zel ara¢ kullaniminin zorlugu, akaryakit ve park
maliyetlerinin yiiksekligi, toplu tasim araglarinin kalabalik, yavas ve havasiz olmasi bireyleri
motosiklet kullanomma ya da bisiklet kullanimi gibi daha bireysellesmis araglara

yoneltmektedir (Haworth, 2012; TUIK, 2018a).

2 - https://www.motorcular.com/tr/moto-bilgi/motosikletin-tarihi- (Okunma Tarihi: 7 Nisan 2018)
3 _ http://www.forumgercek.com/motor-sporlari-motorsiklet-dunyasi/40343-motosiklet-tarihi-ve-kronolojsi.html
(Okunma Tarihi: 7 Nisan 2018)
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Tablo-1: Yillara Gére Motorlu Kara Tasitlan Sayis1, 2002-2018

Yil Toplaml Toplam2  Otomobil Motosiklet Oran01 Oran02 Oran03 Oran04
2002 8.655.170 5.647.047  4.600.140 1.046.907 1834 8146 1210 35315
2003 5.503.843 5773758 4700343 1073415 1839 8141 1206 3279
2004 10.236.357 6.619.117 5400440 1218677 1841 8159 1191 3276
2005 11.145.826 7.213.811 3772745 1.441.066 19958 8002 1293 5179
2006 12.227.393 7.963.823  6.140.992 1.822.831 2289 7711 1491 5022
2007 13.022.945 8475648  6.472.156 2003492 2364 7636 1538 4970
2008 13.765.395 8.978.012  6.796.629 2.181.383 2430 7570 1585 4937
2009 14.316.700 9397225  7.093%964 2303261 2451 7549 1609 4955
2010 15.095.603 9934359 7544871 2389483 2405 7595 1583 4993
2011 16.089.528 10.640.301 8113111 2.527.1%0 2375 7625 1571 5042
2012 17.033.413 11.306.597  8.648.875 2.657.722 2351 7649 1560 35073
2013 17.939.447 12.006.749 9283923 2722826 2268 7732 1518 5175
2014 18.828.721 12.686.381 9.857.915 2828466 2230 7170 1502 5236
2015 19.994.472 13.527.701 10.589.337 2938364 2172 7828 1470 5296
2016 21.090.424 14.321.731  11.317.998  3.003.733 2057 7903 1424 5366
2017 22.218.945 15.138.778 12035978 3.102.300 2050 7950 1396 35417
2018 22.377.55% 15249541 12141248 3.108.293 2038 7962 138% 5426
TUIK, Motorlu Kara Tagitlar1, Subat 2018

Toplam1= Kamyaon, Kamyonet, Traktdr dahil tim motorlu kara tagitlannin toplam sayisi

Toplam2= Sadece Otomobil ve Motosikletlerin toplam sayisi

Oran1= Toplam2'ye gore Motosiklet orani Oran3= Toplam1'e géire Motosiklet arani

Oran2= Toplam2ye gdre Otomobil oran Orand= Toplam1'e gére Otomobil orani

Kaynak: (TUIK, 2018a)

Tablo-1°de verilen rakamlara bakildiginda Tiirkiye’deki motor kullanimi 2002 yilindan
itibaren duragan bir degisim orani i¢indeyken 2006 yilindan itibaren ciddi bir artisin i¢inde
olmus o yillarda goreceli olarak da otomobil satiglart azalmistir. 2014 yilina kadar bu degisim
motosiklet lehine iken bu yildan itibaren otomobil lehine bir degisim olmustur. Bu haliyle
Tiirkiye’deki motorlu kara tasitlari i¢inde motosikletin paymin ortalama %14, otomobilin
%54, 6zel ulasim araclar1 olan otomobil ve motosiklet toplami i¢inde motosikletin pay1 %20,
otomobilin ise %80 oldugu sdylenebilir.

Motosiklet, 2918 sayil1 Karayollar1 Trafik Kanunu 3. Maddede tanimlandig1 bigimiyle tasit
olarak kabul edilir ve kullanimi lisans gerektirir. Diger tiim tasitlar i¢in de gegerli olan yasal
mevzuata tabidir ve dort farkli kullanim bicimiyle bireyin hayatinda yer almaktadir; a) tiim
giivenlik Onlemleri alinmig trafige kapali alanlarda, gosteri, yarisma ve rekabet amagli
kullanim bi¢imi olan Profesyonel Kullanim (Professional Usage), b) kargo, paket
tagimaciligi, taksi, teslimat, gibi bireylerin ve esyalarin taginmasi amaciyla kullanim bi¢imi
olan Ticari Kullamm (Commercial Usage), c) bireylerin giindelik hayatlarinda trafik
yogunlugundan kurtulmak, toplu tasim araglarinin kalabalik, yavas ve havasiz ortamindan

kurtulmak, daha zamanli ve hizli bir ulasim saglamak amaciyla hem sehir i¢i hem de
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sehirlerarasi yollarda Ulasim Amach Kullanim (Commute / Transportation Usage), d) siiriis
keyfi yasamak, hobi amacli, bir yere ulasmak, gormek, gezmek gibi rekreasyonel hayatin
pargast olarak kullanimi olan Rekreasyonel Kullamim (Recreational Usage) olarak siniflanir
(Haworth, 2012; Strutter, 2010).

Motorun profesyonel kullanimi “Motor Sporlar1” {ist bashiginda yarismact bir spor olarak
karsiligini bulur. Hiz, dayaniklilik, estetik, zorlukla bas edebilme gibi bir¢ok engeli asarak
yarisa dayalidir. Ulkemizde 1967 yilinda baslayan motosiklet sporu once Bisiklet
Federasyonu icinde, 1995-2003 yillar1 arasi Otomobil Sporlart Federasyonu iginde 2003
Agustosu basindan buyana Tiirkiye Motosiklet Federasyonu catist altinda yapilmaktadir.
Federasyonun amaci; Motosiklet sporu Pist, Stper Enduro, Enduro, ATV, Slpermoto,
Motokros, Drag, ve Sujeti kategorilerinde ister pistte isterse Ozel diizenlenmis doga
alanlarinda veya offroad alanlarinda yapilsin hem izleyenler ham de yaris¢ilar i¢in yiiksek
diizeyde adrenalin icerir ve gorsel zenginlik ve seyir zevki verir. Ulkemizin her yerinde
ozellikle de biiyiliksehirlerde ulusal/bolgesel diizeyde yapilan organizasyonlar hem motorsiklet
kiiltiirinlin yerlesmesine(gelismesine katki saglamakta hem de motor siiriiciilerinin yasam
kaliteleri lizerinde iyilesme saglamakta, motorsporlar1 kuliiplerinin gelismesine ve sporun
yayginlagsmasina katki saglamakta, tehlikeli siirtislerden ve zararli aligkanliklardan bireyleri
korumakta ve bu alanda gelecege yatirim yapmaktadir®,

Motorun profesyonel, ulasim ve ticari amagli kullanimi rekreasyonel kullanimina dahil
degildir. Bu kullanim bi¢imlerindeki ayrimi1 da yapmak oldukga zordur. Hafta i¢i ig-ev arasi
ulasim amagh kullanan kisi veya motoruyla kargo tagimaciligi yapan birinin hafta sonlari
veya mesai diginda gezmek amacli kullanimi rekreasyonel siiriis olarak kabul edilebilir
(Ardahan ve Giileg, 2017). Motorun rekreasyonel kullanimi bireylerin yasam bi¢iminin
tamamini veya onemli bir kismini tarif eden, tamamen keyif almak amagh veya rekreasyonel
amagcli yapilan her faaliyetin pargasi olarak siiriisleri kapsar. Ornegin balik avlamak igin
denize, nehre gidis, kaya tirmanis1 yapmak i¢in kaya tirmanis1 yapilacak yere ulasim amagl
gidis rekreasyonel siiriise dahil edilebilir. Rekreasyonel motor kullaniminin {i¢ farkli formu
vardir. Birey eger firsat bulduk¢a motor kullaniyorsa bu kullanima Spontane Kullanim, Belli
giin ve haftalarda bir projenin parcasi olarak kullaniyorsa, bu kullanima Proje Bigimli
Kullanim, birey bir yasam bicimi ve kimliginin pargasi olarak gordiigii, kendini tanimladig:

Ciddi Bos Zaman Faaliyeti olarak kullanimdir (Ardahan ve Giileg, 2018).

4 - https:/fwww.tmf.org.tr/tmf/tmf-hakkinda/
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Motorun rekreasyonel, ulasim ve ticari amagli kullanimindaki yayginlagma motor
kazalarindaki sayis1 arttirmistir (Daniello ve ark. 2009; Huth ve ark. 2014). Yapilan bilimsel
caligmalarda motorsikletin binek araglara gore 35 kat daha 6liimciil risk igerdigi, yaralanma
riskinin ise sekiz kat fazla oldugu ABD’de yayimlanan National Highway Traffic Safety
Administration’in (NHTSA) 2007 raporunda raporlanmistir (Kogak ve ark. 2010).

Tablo-2’de goriildiigii gibi; yillar itibariyle 6limli ve yaralanmali motor kazalari1 sayisinda
ciddi bir artis vardir. Yillar itibariyle kaza oranlarinda 6zel bir artis olmasa da kazalardaki
olen sayis1 ve yaralanma sayisinda ciddi bir artig vardir. Bunun en 6nemli nedeni giivenli
siiriis tekniklerini uygulamamak ve giivenlik ekipmanlarina sahip olmamaktir. Bunun 6niine
gecilmesinde sadece motor kullanicilarini egitmek yeterli degildir. Motor kazalarinin énemli
sebeplerinden biri de trafikteki diger tasitlarin neden oldugu kazalardir. Elbette motor
kullanicilar ileri ve giivenli siirlis teknikleri konusunda, giivenlik ekipmanlarina sahip olma
konusunda ciddi bir bilinglendirme c¢alismalart yapilmaktadir. Ama trafikteki diger
stiriciilerin egitilmesi ve bilinglendirilmesinde istenilen basariya ulasildigindan heniiz s6z
edilemez. Bunlara ilave olarak, motor kazalarin 6liim ve yaralanma gibi olumsuz etkilerinin

yaninda milli servet kaybina da yol agtig1 sdylenebilir.

Tablo-2: Yillar itibariyle Tiirkiye’deki Oliimlii/Yaralanmal Motosiklet Kaza Sayilar

Trafikteki Toplam Kaza Olen Yaralanan =~ Motor Basina Motor Basina
Yil Motor Sayis1  Sayisi ve orani Slrict  Sdricu Oliim (%) Yaralanma(%o)
2013  2.722.826 40.699 %1,495 292 35.131 0,011 1,290
2014  2.828.466 43.059 %1,522 333 37.119 0,012 1,312
2015 2.938.364 46.310 %1,576 880 39.368 0,030 1,340
2016  3.003.733 46.481 %1,547 948 39.729 0,032 1,323

Not: Veriler Yillar itibariyle Verilen TUIK istatistiklerinden alinarak tablo olusturulmustur

Motor kazalarinda kazalara neden olan etmenlerle ilgili 6zel bir istatistik TUIK verilerinde
yoktur. Fakat Tablo-3’de verildigi gibi motorlu tasit kazalarina sebep olan etmenler %90
oranla siiriicli hatasi, %10’da tasittan, yoldan, yolcudan, yayadan kaynakli hatalardir. TUIK
siiriicii hatalarmi su sekilde 6zetlemistir®; a) alkollii ara¢ kullanmak, b) ara¢ hizin1 hava ve
trafigin gerektirdigi sartlara uydurmamak, c) arkadan carpmak, d) asir1 hizli ara¢ kullanmak,

e) doniis kurallarina uymamak, f) gegme yasagi olan yerlerde kural ihlali, g) kavsaklarda gegis

5~ http://www.tuik.gov.tr/PreHaberBultenleri.do?id=24606
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onceligine uymamak, h) 1siklandirma ve gorevlinin dur isaretine uymamak, 1) kurallara uygun
park etmis araglara ¢carpmak, j) manevralar1 diizenleyen genel sartlara uymamak, k) serit ihlali
yapmak, 1) tasit giremez isareti bulunan yerlere girmek, m) yaya ve okul gegcitlerinde
yavaglamamaktir. Yolcu kusurlari; a) kask kullanmamak, b) emniyet kemeri takmamak, c)
araglara kontrolsiiz sekilde binmek ve inmek, d) trafigi giiclestirecek sekilde yola bir sey
atmak-dokmek, e) alkollii olarak seyahat etmektir. Yaya kusurlari; a) gegit ve kavsaklarin
bulunmadig yerlerde gegme kurallarina uymamak, b) trafik 151k ve isaretlerine uymamak, c)
tasit yolu tizerinde trafigi tehlikeye diisiirlicii hareketlerde bulunmak, d) karsidan karsiya
gecislerde trafik kurallarina uymamak, e) tasit yoluna girmek, f) tasit yolunda sol kenardan
gitmemek, g) gece ve giindliz gorlisiin az oldugu hallerde carpmay1 Onleyici tedbirler
almamak, h) trafigi giiclestirecek sekilde yola bir sey atmak-dokmek, i) alkolli yola
cikmaktir. Yol kusurlari; a) tekerlek izinde oturma, b) serit ¢okmesi, c¢) kismi veya miinferit
¢okme, d) diisiik banket, e) yol sathinda gevsek malzeme, f) yolda miinferit ¢ukurdur. Tasit

kusurlar ise glivenli siiriisii, manevrayi, durusu etkileyen donanim hatalaridir.

Tablo-3: TUIK Verilerine Gore Yillar Itibariyle Kaza Sebepleri

Yil  Toplam Strict Yolcu Yol Tas1t Yaya
Kusur Hatasi % Hatasi % Hatas1 % Hatasi % Hatasi %

2009 155.982 139.758 89,60 640 0,40 958 0,60 445 0,30 14.181 9,10
2010 157.970 141.728 89,70 564 0,40 992 0,60 515 0,30 14171 9,00
2011 174.605 157.494 90,20 677 0,40 1.044 0,60 530 0,30 14860 8,50
2012 181.266 161.076 88,90 797 0,40 1.124 0,60 597 0,30 17.672 9,70
2013 183.030 162.327 88,70 774 0,40 1.913 1,00 1.558 0,90 16.458 9,00
2014 193.215 171.236 88,60 901 0,50 1.841 1,00 1.122 0,60 18.115 9,40
2015 210.498 187.980 89,30 915 0,40 1.916 0,90 1.165 0,60 18.522 8,80
2016 213.149 190.954 89,60 869 0,40 1.717 0,80 997 0,50 18.612 8,70

Not: Veriler Yillar Itibariyle Verilen TUIK istatistiklerinden alinarak tablo olusturulmustur
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Giivenli siirlis konusunda diinya genelinde yapilan ¢alismalar kaza oranlarini asagi ¢ekmeye
yetmemekte. Bu konuda tiim siiriiciilerin ciddi sekilde egitilmeye ihtiyaci vardir®. Diger tasit
araclariyla karsilastirildiginda kaza riskinin yiiksek olmasi ve kaza bedelinin agir sonuglar

dogurmasi yaninda baska hicbir dezavantaji olmayan motosikletin avantajli yanlar1’;

e Sehir i¢i ve dis1 ulasim amacglhi kullanimda kompaktir.

e Her biitce i¢in ulasilabilirdir.

e Diger tasit araglarina gore diisiik karbon salinimina sahiptir. Kullanicisini ¢evreye ve

dogaya kars1 daha duyarli hale getirir.

e Trafik karmasasi sorununa ¢oziim alternatifidir.

e Hafifligi nedeni ile asfalt ve yol kaplamalarina zarar vermez, ekonomiye katki saglar.

e Tamir, bakim ve onarim masraflart diigik olmasi giivenlik anlaminda bakiml

tutulabilen bir aragtir.

¢ Hem ulasim hem de rekreasyonel olarak da tercih edilir.

e Rekreasyonel anlamdaki kullanim turizme katki saglar.

e Ulasim ve trafik anlaminda medeniyet gostergesidir.

e Ulasim sektoriinde yerli iiretimde, bisikletten sonra, en yiiksek paya sahip aractir.

e Trafik ve giivenlik bilincini yaratir ve stirdiirtr.

e Daha az park alanina ihtiyag duyar bu sebeple arag yogunlugu fazla olan sehirlerde

park sorununa ¢oziim saglar.

e Hem zihinsel hem de fiziksel olarak kullaniciya ding ve saglikli olma firsat1 yaratir.
Chang ve Lai’nin de (2015) belirttigi gibi motor kullanicilari ile motor arasinda duygusal ve
psikolojik bir bag olusmakta, bireyler, motorlarin1 “iki teker” olarak ifade etseler de o artik
onlar icin bir tasit degil siiriiciilerinin “kanatlaridir”. Hatta Ardahan ve Giile¢ (2017) motor
kullanicilarinin motorlarini bir tasittan daha fazlasini gordiiklerini, ¢ogu zaman arkadaslari,
yoldaslari, sirdaslar1 olarak gordiiklerini belirtmislerdir. Bu tanimlamalar Steg ve arkadaslari
(2001) ve Steg’in (2005) ortaya koyduklar1 “Tasit Kullanim Teorisinde- Motivation for
Vehicle Use Theory” belirttikleri gibi, bireyleri ara¢ kullanimina veya sahibi olmaya motive
eden ili¢ temel boyutla ortiismektedir. Tasit Kullanim Teorisinde bu boyutlar kisiden kisiye

gore degisse de Ozellikle bireylerin motor sahibi olma gerekgelerini tanimlamakta ve bu

6 _ http://www.motosiklet.net/forum/moto-sohbet/145396-turkiye-ve-dunyada-trafik-kaza-istatistikleri-olum-
oranlari-vs-2007-2013-icerir.html (Okunma Tarihi: 9 Nisan 2018)
7 - http://www.uludag.edu.tr/dosyalar/ziraat/EgitiminOnemi.pdf (Okunma Tarihi: 9 Nisan 2018)
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gerekgeler motor iireticilerinin pazarlama stratejilerini olusturmada vurgulanan gerekgelerini
olusturmaktadir. Bu boyutlarin ilki bir tagitin bireyin hayatina getirecegi hiz, seyahat
esnekligi, seyahat zamani, maliyeti, kolay ulasilirlig1 olarak goriilen Aragsal Boyut, ikincisi;
yarattig1 siirlis keyfi, beraber yapabildiklerinden dolay1 hissettirdigi heyecan, zevk, cosku gibi
duygulardan olusan Duygusal Boyutu, igciinciisii; bireyin yasam bigimiyle biitiinlesen,
kimligiyle biitiinlesen veya onlar1 olusturan, ayirt edicisi, kisisel imajin sembolii, sosyal statii
degeri gibi bir aracin/esyanin bireyde yarattigi psikolojik etkileri tarifleyen Sembolik
Boyutudur.

Farkli motor tarzlarinin varlig1 aslinda daha ¢ok kullanicilarinin yasam bigimleri ve motordan
beklentileriyle (talebin ¢ekmesi) olussa da ve arzin itmesi de farklilasma sebebi olarak ele
alinabilir (Krige, 1995; Ardahan ve Giile¢ 2017). Arzin itmesi aym:1 zamanda daha ¢ok
kullanicilarin her siirlis tarzi igin ayri motor almasi yerine motor tarzlarinin kombine
edilmesiyle olusmaktadir (Ardahan ve Giileg, 2018).

Ilk siiriis tarz1 farklilasmasi Harley Davidson’in Chopper tarzi motorla baslayan daha sonra
maceracilarin istedikleri gili¢lii saglam motorlar segmentinde Kros Motorlar, uzun yol
stirisiinde konfor saglayan Touring motorlar, spor kullanimda hizi 6n planda olan Racing
veya Super Sport tarzi motorlar, hem hiz hem de uzun yol siiriisii keyfi saglayan Sport
Touringler, Hem uzun yol siiriisii hem de arazide avantaj yaratan Enduro tarzi motorlar,
cogunlukla sehir i¢i ulasim amagh ve diisiik yakit tiiketimli Scooterlar, iizerinde higbir
aksesuar1 olmayan ve oturus pozisyonu itibariyle yaris motorlarindan ayrilan Naked motorlar
aslinda kendiliginden kullanim tarzi farklilasmasi yaratmaktadir®®. Motorcular;; yasam
tarzlari, kisilik 6zellikleri, motordan beklentileri agisindan siniflandiginda, a) “Bikie Group”
olarak da tanimlanan otoriteye karsi ¢ikan kullanicilar, b) hiz1 seven, ¢ogunlukla az tecriibeli
“Harika ¢ocuk- boy wonder” olarak tariflenen kullanicilar, ¢) zoru, miicadeleyi seven, inatci,
kolay vazgegmeyenler olarak tanimlanan “Inatgilar- Dirts” kullanicilar, d) motoru sadece
ulasim amaclh kullananlar, e) daha ¢ok sehir disi ve rekreasyonel amacgh siiriisler i¢in
kullanilan “Hafta Sonu Kullanicilari- Weekend Warriors” (Krige, 1995).

Motorun her tiir kullanim1 iiretiminden dagitimina, servis, yedek parca, yakit, ekipman,
aksesuar, egitim, yaris alanlari, sigorta, motor tiirlerinin yarattig1 TV dahil etkiledigi medya,
eglence yerleri, kafeler, restoranlar, kuliipler dahil bir¢ok sektorii i¢ine alan muazzam

biiyiikliikteki bir pazarn tarif eder. Her iilke iilkeler kendi markalarini yaratsa da Cin, Tayvan,

8 - https://www.motorcular.com/tr/moto-bilgi/motosiklet-turleri (Okunma Tarihi: 9 Nisan 2018)
9 - https://www.bizevdeyokuz.com/motosiklet-cesitleri/ (Okunma Tarihi: 9 Nisan 2018)
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Tayland, Guney Kore, Vietnam, Hindistan, Endonezya, Pakistan, Filipinler, Japonya, Avrupa
Birligi Ulkeleri, A.B.D. gibi devlerin rol aldig1 bu pazarda oyuncu olmak oldukca biytk
finansal giic gerektirmektedir. Ornegin, Sekil-01, ABD pazarinda sadece motor satislariyla
yaratilan gayri safi hasilanin 2016 y1l1 biiyiikliigii Toplam 487bin yeni motor satis1 yapilarak*®
yaratilan 7.31 milyar$dirtl. Duprey’in (2017) calismasinda verdigi degerlere bakildiginda
ABD’de 2015 yilinda tiim motor sektoriinde yaratilan toplam Gayrisafi Hasila 24.1
milyar$’dir ve sektorde toplam 81bin kisiye istihdam yaratmistir. Tiirkiye’de 2018- Subat
verilerine gore pazardaki motosiklet sayis1 3.108.293 adet, 2017 yilinda toplam 398.121 adet
motor el degistirmistir (TUIK, 2018b).

Sekil-01: ABD Motor Pazan Biiyiikliigii (Gayrisafi Hasila-milyar$)
8
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Kaynak: https://www._statista com/statistics/ 2353516 us-motorcycle-bicyele-and-parts-manufacturing-gros s-output’

Rekreasyonel boyutuyla bakildiginda diger rekreasyonel etkinliklerde oldugu gibi motor
kullaniminin da demografik degiskenlerle iligkisi vardir. Diger bir¢ok acik alan rekreasyon
aktivitelerinde oldugu gibi erkek egemen yapi (Ibrahim ve Cordes, 2000) motorun hem
rekreasyonel hem de ulagim ve ticari amaglh kullanim i¢in de gecgerlidir (Christmas ve ark.
2009). Diinya genelinde Cin, Tayvan, Singapur gibi asir1 niifusa sahip iilkelerde cinsiyet

egemenligindeki makas diger iilkelere oranla kapanmis durumdadir (Chang ve Lai, 2015).

10 - https://www.statista.com/statistics/183549/us-sales-of-motorcycles-since-1990/
11 - https://www.statista.com/statistics/255516/us-motorcycle-bicycle-and-parts-manufacturing-gross-output/
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Duprey (2017) yilinda yaptig1 calismada ABD’deki motor kullanicilarimin 1990°da %6,
2009’da %10 iken 2017 yilinda %14°t kadindir. Gabriélle Stephanie’in (2013) belirttigi
sonuglara gore motosiklet literatiiriine bakildiginda 6zellikle 1935-2007 arasinda macera
amagcli uzun siirtigleri (Adventure Based Motorcycle User) kitaplastiran toplam yedi kisiden
ikisi kadindir. Bu kadinlarin motor kullaniminda erkeklerden ¢ok da geride olmadiginin,
isterlerse yapabilecekleri bir aktivite oldugunun bagka gostergesidir.

Evliligin motor kullanimini olumsuz etkiledigine dair herhangi bir olumsuz bulgu literatiirde
yoktur. Fakat bekarlarin ve yas1 geng¢ olanlarin daha hizli motor kullandiklari, evlerin ise
ozellikle ebeveyn olduktan sonra risk algilarinin artigt ve ¢ok daha giivenli siirlisii tercih
ettikleri, gelir ve sahip olunan motor tiirli arasinda anlamli bir iliski olmasa da gelir ile
motorun bedeli, yapilan KM arasinda 6nemli bir iliski oldugu, motor kullanicilarinin énemli
bir kisminin iyi egitim aldig1 bulgulanmistir. Bunun yaninda kaza riski en ¢ok olan kullanici
motor ve yol hakimiyeti diisiik kullanicilardir. Kaza riskini azaltmanin en énemli yolu bilingli
motor kullanicist olmaktir (Watson ve ark. 2007; Christmas ve ark. 2009). Bu durum ABD’de
de aynidir. Duprey’in (2017) ¢alismasinda yillar itibariyle (1990°da %57 iken 2017°de %61)
evli motor kullanicilarinin oraninda bir artig oldugu belirtilmekte ve motor kullanicilarinin
%72’si 1yi egitim gormiis bireyler iken, %711 bir yerde calismakta, %17’si emekli oldugu
ifade edilmektedir.

Tiirkiye cografya ve iklim 6zellikleri itibariyle motosiklet kullanmaya uygun bir tlkedir. Cin,
Tayvan, Singapur gibi iilkeler niifus yogunlugu ve trafikteki ara¢ yogunlugu agisindan
zorunlu olarak ulasim amagli motor kullaninmina yonelse de iilkemiz i¢in motor kullanimi
niifus yogunlugu ve trafik yogunlugu yiiksek iller dahil motor kullanimi hala daha ¢ok
rekreasyonel nedenledir. Tablo-4’de goriildiigii gibi motorun en yogun kullanildig: il
Istanbul’dur. Onun disinda en yogun kullanilan sehirlerin ortak dzellikleri Akdeniz ve Ege

bolgesinde olmalari, 6zellikle kist kisa olan, cografik olarak diiz yapidaki sehirlerdir.

Tablo-4: Tllere Gore Motorlu Tasit Sayilari (Ocak 2018 {tibariyle)
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il Toplam Otomobil Motosiklet
istanbul 4088 690 2334110 292 468
Antalya 1025073 480020 2700849
izrmir 1354974 T43572 246 452
Manisa 76090 214434 174 245
Mudla 4789 354 201687 151 442
Hatay 475934 204 267 149 845
Mersin 584031 266 561 144 127
Aydin 436061 178 G682 122 268
Gaziantep 492 298 222853 114 819
Balkesir 465785 202 966 110 564
Konya 711461 348 033 103 511
Bursa 848 645 476 328 93 365
Denizli 396 339 191700 GE 923
Sanhurfa 257 496 96 252 65 6449
Zanakkale 223302 a0 046 56 9049
Ankara 1897 367 13835827 46 1449
Afyonkarahisar 217939 a7 371 38 467
Isparta 172 301 79920 36 792
Samsun 342009 164 399 35 557

Not: Toplama tiim motorlu kara tasitlar1 dahildir

Kaynak: TUIK (2018c)

Yontem

Arastirmanin amaci; Tirkiye’deki Rekreasyonel amacli motor kullanicilarinin profillerini
belirlemektir.

Arastirma tanimlayict bir arastirmadir. Tiirkiye’de motor kullanicilariin sayisini dogru bir
sekilde belirlenememektedir. Bu sebeple Orneklem olabildigince biiylik tutulmustur.
Orneklem tiim Tiirkiye genelinden 947 kisiden olusmaktadir.

Veri toplama aract olarak arastirmaya 0zel olarak gelistirilen anket formu kullanilmis ve
veriler sosyal medya {izerinden 1 Subat 2017 — 30 Haziran 2017 tarihleri arasinda motor
gruplarinda uygulanan elektronik anket araciligiyla toplanmistir. Calismada verilerin

siniflanmasi ve yorumlanmasinda tanimlayici istatistikler kullanilmistir.

Bulgular
Motor kullanicilarinin - demografik  ozellikleri Tablo-5’de  verilmistir. Tablodan da
goriilebilecegi gibi motor kullanicilarinin neredeyse 6nemli bir kesimi erkek ve bircogu

iiniversite ve iistil egitim almis 1yi egitim gérmiis bireylerdir. Buna ilave olarak evli ve bekar
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kullanicilarin orani evlilerin lehine fazla ise de aralarindaki fark cok fazla degildir. Onemli bir
cogunluk 6zel sektér veya kamuda g¢alismakta (9%65.70), 4000 TL ve alt1 gelire sahip
(%65.50) ve 35-54 yas araligindadir (%48.30). Motor kullanmaya daha ¢ok kendi kararlariyla
baglamaktalar. Ama buna ilave olarak sosyal yasamdaki arkadaslarinin ve aile bireylerinin
etkisi de vardir. Motor etkinliklerine daha ¢cok motor kullanan arkadaslariyla, yalniz ve

kuliip/dernek gibi organize olmus ekiple gitmektedirler.

Tablo-5: Motor Kullanicilarinin Demografik Ozellikleri

Demografik Degiskenler Suan Kullandigs

n % Motor Tard n %
Erkek 906 95.60 Enduro 285 30.10
Kadin 41 4.30 Scooter 213 22.50
Evli 536 56.60 Turing / Sport Touring 159 16.80
Bekar 411 43.60 Naked 120 12.70
[kogretim 43 4.50 Chopper 90 9.50
Lise ve Dengi 214 22.60  Super Sport (Racing) 80 8.40
Universite ve Ustil 690 72.90 Motor Kullanmaya Nasil Bagladiniz n %
2000 TL ve alt1 235 24.80 Kendi kisisel kararim 581 61.40
2001 - 4000 TL 385 40.70  Sosyal yasamdaki arkadaslarimin etkisi 205 21.60
4001 - 6000 TL 172 18.20  Aile bireylerinin Etkisi 173 18.30
6001 TL ve Ustl 155 16.40  Is/Okul arkadaslarimin etkisi 123 13.00
24 Yas ve Alt1 103 10.90 Motor etkinliklerinin ¢ekiciligi 76 8.00
25-34 Yas 326 34.40 Medyadaki paylasimlarin etkisi 49 5.20
35-44 Yas 292 30.80  Motor Etkinliklerine Kimle Gidiyor n %
45-54 Yas 166 17.50 Motor Kullanan Arkadagslarla 529 55.90
55 Yas ve Ustii 60 6.30  Yalniz 360  38.00
Ozel Sektor 459 48.50  Kulup/Dernek Gibi Organize Bir Grupla 358 37.80
Kamu Sektori 163 17.20  Esim/Kiz/Erkek Arkadasimla 273 28.80
Kendi isim 203 21.40 Facebookta Organize Olmus Bir Grupla 213 22.50
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Ogrenci 59 6.20 Sosyal Yasamdaki Arkadaslarla 187 19.70
Emekli 63 6.70 Aile Bireyleri 81 8.60
Toplam 947 100.00 Toplam 947 100.00

Motor kullanicilarinin serbest zamanlarinda yaptiklar1 kiiltiirel, sanatsal, sportif ve diger
aktiviteler Tablo-6’da verilmistir. Tablodan da goriilebilecegi gibi motor kullanicilarinin
kiiltiirel ve sanatsal aktiviteler agisindan bakildiginda daha ¢ok internette gezinmek, evde
dinlenmek, sinemaya gitmek, aile ile beraber olmak ve sosyal medyada olmak gibi pasif
katiliml1 aktiviteleri ve pasif olmayi tercih ederlerken, aktif katilimli sportif aktivitelerde ise
yiiksek olmayan bir katilimla daha ¢ok doga sporlari, motor sporlar1 ve fitness merkezlerinde
yapilan spor etkinliklerine katilmay1 tercih etmektedirler.

Motor kullanicilar1 her ne kadar sinemaya gitmek (28 hafta once), kitap okumak (30 hafta
once) gibi faaliyetleri yapiyorum dese de bu faaliyetleri yapma sikliklar1 oldukga diisiiktiir.
Buna ilave olarak, ayda ortalama 40 saat bagkalariyla Facebook, Twiter, yiiz ylize veya
telefonda motor hakkinda konusmakta ve kritik yapmakta, haftada ortalama 11 saat TV
izlemektedir. TV de daha ¢ok Haber ve Belgesel gibi programlari izlemekte ve sinema
izlemektedirler. Motor kullanicilarinin ailelerindeki diger motor kullanicilart agisindan
bakildiginda oran ¢ok olmasa da daha ¢ok kardeslerin, babalarin ve eslerin kullanic1 olduklari

gbzukmektedir.

Tablo-6: Motor Kullanicilarinin Serbest Zamanlarimizda Yaptiklar1 Aktiviteler

Kiiltiirel, Sanatsal ve diger Sportif

Aktiviteler n % Aktiviteler n %
Internette gezinmek 586 61.90 Doga Sporlari 352  37.20
Evde dinlenmek 559 59.00 Motor Sporlari 334  35.30
Sinemaya gitmek 448 47.30 Fitness Merkezlerinde Yapilan Sporlar 299  31.60
Aile ile birlikte olmak 391 41.30 Su Sporlar1 277  29.30
Sosyal Medyada olmak 387 40.90 Ferdi Sporlar 252  26.60
Fotografecilikla ilgilenmek 232 2450 Takim Sporlari 195  20.60
TV izlemek 222 23.40 Raket Sporlari 92 9.70
Alis verise ¢ikmak 221 23.30 Miicadele Sporlari 63 6.70
Miizikle ugragmak 215 22.70  Parklardaki rekreatif spor aktiviteleri 50 5.30
Tiyatroya gitmek 163 17.20 Hava Sporlar1 38 4.00
El sanatlariyla ugrasmak 146 15.40 Halk oyunlar1 ve danslar 35 3.70
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TV de izlenen programlar n % Ailedeki Diger Motor Kullanicilari n %
Belgesel 691 73.00 Kardes 126 37.06
Haber 596 62.90 Baba 79 23.24
Sinema 472 49.80 Esim 44 12.94
Spor 291 30.70  Kuzen/Yegen 38 11.18
Agik oturum — Tartisma 279 29.50 Oglum 33 9.71
Dizi 271 28.60 Dayi/Amca 11 3.24
Yarigsma 211 22.30 Kizim 9 2.65
Kdltlr — Sanat 205 21.60 Toplam 350  100.00
Muzik 198 20.90

Magazin — Eglence 87 9.20

Motor Kullanicilarimin Bazi Eylemleri Yapma Sikhiklar: Ort£St.Spm
En Son Kag hafta 6nce Kitap okudunuz 29.46+76.14
En Son Kag hafta 6nce Sinemaya Gittiniz 27.78+76.68
Haftalik TV izleme siireniz 10.91+14.88
Motosikleti konusmak, kritik yapmak i¢in ayda harcanan siire (saat) 40.50£66.01

Motor kullanicilarinin egitim ihtiyaclar1 ve donanim bilgileri Tablo-7’de verilmistir. Tablodan
da gortilebilecegi gibi motor kullanicilarinin yarist (%50.70) ileri siiriis egitimi almadigini,
onemli bir kismmin (%77.70) ileri siiriis egitimine ihtiyact oldugunu, yeteri dizeyde ilk
yardim ve arama kurtarma bilgisine sahip olmadigin1 (%67.40) ve arama-kurtarma egitimi
almak istedigini (%59.10) belirtmiglerdir. Bunun yaninda motorcularin énemli bir kism1 GPS
(%67.90), Navigasyon cihazi (%54.70) ve siirlis aninda ekipteki diger motorcularla iletismek
icin telsiz veya Bluetoot (%66.10) kullanmadiklarin1 belirtmislerdir. Motor kullanicilarinin
onemli bir kismi (%97.30) sosyal medyadaki motor gruplarindan en az birine liye oldugunu,
motorla ilgili yaymlar1 diizenli takip etmedigini (%64.80) ve yilda en az bir kere motor
festivallerinden birine (%65.20) katilmaktadirlar.

Motor ayn1 zamanda giivenlik diizeyi yliksek ekipmanin varligini ve kullanimimi gerektirir.
Kullanicilarin 6nemli kismi1 yazlik 6zel kiyafet (%69.00), kislik 6zel kiyafet (%79.40), eldiven
(%94.30), giivenlik smifina uygun kask (%91.90), motosiklet montu (%92.90), motosiklet
pantolonu (%59.30) ve motosiklet botunda (%54.00) giivenlik sinifina ve mevsimine uygun
kiyafet kullanirken hem gece hem de giindiiz siirlislerde fark edilmeyi saglayan reflektorlii
yelegi (%54.80) kullanmamaktadirlar.

Bunlara ilave olarak motor kullanicilart kendilerinin bilingli motor kullanicisi oldugunu

diistintirken, etraflarinda bilingsiz sekilde motor kullanan bir¢oklarinin oldugunu ve trafikteki
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tlim siiriiciilerin hem motor kullanicilarina hem de bisiklet kullanicilarina saygili olmalar i¢in

bir egitimden gegirilmesi gerektigine inanmaktadirlar.

Tablo-7: Motor Kullanicilarinin Egitim ihtiyaclar: ve Donanim Bilgileri

Egitim ihtiyaclar ve Evet Hayir
Donanim bilgileri n % n %
fleri Siiriis Teknikleri Egitimi Aldimniz n? 467 49.30 480 50.70
Ileri Siiriis Teknikleri Egitimine Thtiyaciniz Oldugunu Diisiiniiyor musunuz? 736 77.70 211 22.30
ik Yardim Egitimi Almak Isterim 657 69.40 290 30.60
Arama-Kurtarma Egitimi Almak Isterim 560 59.10 387 40.90
Yeteri Diizeyde ilk Yardim-Arama ve Kurtarma Bilgilerine Sahip misiniz? 309 32.60 638 67.40
GPS Cihazi kullantyor musunuz? 304 3210 643 67.90
Navigasyon Cihazi kullaniyor musunuz? 429 4530 518 54.70
Siiriiste Motorcularla iletisim i¢in Telsiz Bluetoot kullantyor musunuz? 321 3390 626 66.10
Facebookta Herhangi Bir Motor Grubuna Uye misiniz? 921 97.30 26 2.70
Yilda bir Motor Festivallerinden Birine Katilir misiniz? 617 65.20 330 34.80
Motor Ile Ilgili Yaymlar1 Diizenli Takip Ediyor musunuz? 333 35.20 614 64.80
Sehir Trafiginde Motor Kullanicilarina Saygili Davranilmaktadir 45 480 902 95.20
Sehirler Arast Yollarda Motor Kullanicilarina Saygili Davranilmaktadir 88 9.30 859 90.70
Yazlik Ozel Kiyafet 653 69.00 294 31.00
Kislhik Ozel Kiyafet 752 79.40 195 20.60
Reflektorlt Yelek 428 45.20 519 54.80
Eldiven 893 9430 54 5.70
Giivenlik Sinifina Uygun Kask 870 9190 77 8.10
Motosiklet Montu 878 92.70 69 7.30
Motosiklet Pantolonu 562 59.30 385 40.70
Motosiklet Botu 511 54.00 436 46.00
Ozellik Ort+St.Spm
Diger Siiriiciiler motora saygih olmalar1 igin mutlaka bir egitimden gegirilmelidir” 4.60+0.85
Bilingli bir motor kullanicist oldugumu diisiiniiyorum” 4.37£0.74
Etrafimda bilingsiz sekilde motor kullanan birgok kisi var” 4.18+1.13

*1- Kesinlikle Katilmiyorum ... 5-Kesinlikle Katiliyorum arasinda dl¢geklenmistir

Motor kullanicilarmin kasklarinin giivenli olmasi 6nemlidir. Giivenlik derecesi Uluslararasi
standartlarla (SHARP The Helmet Safety Scheme) belirlenmektedir. Her kask dreticisi
iirettigi kasklara bu standartlara uygun olarak gilivenlik sinifina uygun bir glivenlik derecesi

verir. Buna gore motor kullanicilarinin kasklarmin giivenlik derecelerine uygunlugu Tablo-
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8’de verilmistir. Buna gore yiiksek giivenlikli kaska sahip kullanicilarinin orani (%78.30)

oldukca yuksektir.

Tablo-8: Motor Kullanicilarinin Kasklarimin Giivenlik Derecesi

Kullandigimiz Kaskin Giivenlik Derecesi n %
Zayif 20 2.10
Orta 186 19.60
Iyi 387 40.90
Cok lIyi 354 37.40
Toplam 947 100.00

Motor kullanicilarinin harcamalar1 Tablo-9’da verilmistir. Tablodan da goriilebilecegi gibi
motor kullanicilari aylik ortalama yakit masraflar1 241 TL (2892 TL yillik), yillik tamir bakim
masraflar1 683 TL, yillik yedek parca masrafi 564 TL, etkinliklerde ortalama aylik kisisel
harcamas1 262 TL, yillik sigorta vergi bedeli 263 TL ve yillik sigorta bedeli 521 TL’dir.
Motor kullanicilarinin beyan ettikleri yillik ortalama giderleri 5184 TL’dir. Diger bir deyisle
ortalama aylik kazanc¢larmin 3000 TL yaklasik %15 inin motor kullanimina harcandigini
gostermektedir. Bu veriler esas alindiginda motorcularin aylik yaklasik 432.06 TL aylik

harcamasi vardir.

Tablo-9: Motor Kullanicilarinin Ekonomiye Katkilar

Masraflar Min Max Ort+St.Spm
Aylik Yakit Masrafi (TL) 10 1.500 241.02+182.99
Yillik Tamir/Bakim Masrafi (TL) 0 5.000 682.95+712.76
Yillik Yedek Par¢a Masrafi (TL) 20 5.000 563.09+£590.49
Etkinliklerdeki Kisisel Harcamalar (aylik - TL) 20 3.000 261.80+429.07
Yillik Vergi (TL) 0 6.000 263.23+317.54
Yillik Sigorta Bedeli (TL) 0 18.000 521.41+768.10
Motor Kullanicilarimin Ayhik Ortalama Harcamalari 432.06 TL

Motor kullanicilarinin profil calismasina katilanlarin yasadiklar iller Tablo-10’da verilmistir.
Tablodan da goriilebilecegi gibi ankete katilimda Istanbul (%31.40) birinci sirada, Antalya
(%21.40) ikinci sirada ve {zmir (%11.40) iigiincii siradadir.

Tablo-10: Ankete Katilan Motorcularin Yasadiklar Iller
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Anketine Katilanlarin Yasadiklar iller n %
Istanbul 297 31.40
Antalya 203 21.40
[zmir 108 11.40
Ankara 60 6.30
Bursa 54 5.70
Eskisehir 21 2.20
Mugla 20 2.10
Manisa 18 1.90
Canakkale 15 1.60
Icel 15 1.60
Balikesir 14 1.50
Aydin 11 1.20
Isparta 11 1.20
Burdur 10 1.10
Diger iller 90 9.50

Bireylerin motor kullanma nedenleri Tablo-11’de verilmistir. Tablodan da goriilebilecegi gibi
bireylerin motor kullanma nedenleri dncelik sirastyla ilk onu “Ozgiirliik hissi verdigi igin”,
“Motor kullandigimda yenilenmis ve tazelenmis hissettigim icin”, “Motorun cazibesi beni
heyecanlandirdig1 i¢in”, “Giinliik rutinden uzaklagmak icin”, “Kalabaliktan ve stresten
uzaklagmak i¢in”, “Gii¢ ve hareketle dogay1 kesfedebildigim i¢in”, “Dogada Olabilmek
ve/veya Istedigim bir yere gidebilmek I¢in”, “Sakinlik ve sessizlik buldugum icin”, “Gii¢ ve
hareketi deneyimledigim i¢in” ve “Yeni bir gii¢ ve enerji elde ettigim i¢in”dir. Bireyi motor
kullanmaya motive eden nedenlerin 6nem derecesi en az olan besi Oncelik sirasiyla “Ailemle
birlikte olabildigim icin”, “Sosyal giic elde etmek icin”, “Okul/ls arkadaslarimla beraber
olabildigim i¢in”, “Yasadigim yerdeki tamidiklarimla birlikte olabildigim i¢in” ve “Aile

bireylerine 6rnek olmak i¢in”dir.

Tablo-11: Bireylerin Motor Kullanma Nedenleri

Motor Kullanma Nedenleri n %
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Ozgiirliik hissi verdigi icin

Motor kullandigimda yenilenmis ve tazelenmis hissettigim icin
Motorun cazibesi beni heyecanlandirdigi i¢in

Giinliik rutinden uzaklagmak i¢in

Kalabaliktan ve stresten uzaklagmak igin

Giig ve hareketle dogay1 kesfedebildigim igin

Dogada Olabilmek ve/veya Istedigim bir yere gidebilmek i¢in
Sakinlik ve sessizlik buldugum i¢in

Giig¢ ve hareketi deneyimledigim i¢in

Yeni bir gii¢ ve enerji elde ettigim i¢in

Bedenimi ve ruhumu gelistirerek, rehabilite edebildigim i¢in

Kendini gelistirmek ve yeni beceriler edinmek istedigim i¢in
Dinlenme istedigim i¢in

Riskle micadele edebilecegim igin

Agir ve zor kosullarla basa ¢ikmayi istedigim igin

Miicadele ruhunu gelistirdigi igin

Ayn1 seyleri yapmaktan keyif alan bagkalariyla birlikte olabilmek i¢in
Kendimi gergeklestirmek i¢in

Degisik beceriler gerektiren outdoor aktiviteleri yapabilme becerisi kazandigim i¢in
Kendimle rekabet edebildigim i¢in

Toplumdaki bireylere 6rnek olmak igin

Kullandigim ekipmanlarin giicii deneyimlememe olanak tanidigi i¢in
Sosyal iliski kurmak, yeni insanlarla tanismak veya onlar1 gézlemek igin
Fiziksel aktivite yapmak istedigim i¢in

Sosyal diinyadan arkadaslarimla birlikte olabildigim i¢in

Cevremdeki bireylere 6rnek olmak igin

Basar1 arzuladigim igin

Motor kullanmak kronik birgok hastaliktan korudugu i¢in

Sagligimi koruyabilmek i¢in
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Motor kullanmak bir grubun pargasi olmami sagladigi i¢in 291 1.36
Egzersiz ve antrenman yapmak i¢in 2.87 1.28
Partnerimle (Kiz veya Erkek Arkadas) olabildigim i¢in 2.82 1.47
Baskalarina Motor Kullaniyorum demek beni mutlu ettigi icin 2.82 1.45
Takdir edildigim ve dikkat ¢ektigim igin 2.78 1.41
Aile bireylerine 6rnek olmak igin 2.70 1.47
Yasadigim yerdeki tanidiklarimla birlikte olabildigim i¢in 2.51 1.34
Okul/is arkadaslarimla beraber olabildigim i¢in 2.49 1.35
Sosyal guc elde etmek icin 2.34 1.26
Ailemle birlikte olabildigim i¢in 2.16 1.35

Motor turtine gére motor kullanan bireylerin motor etkinliklerine kimlerle gittiklerine gore
dagilimi Tablo-12’de verilmistir. Tablodan da goriilebilecegi; Chopper kullanan motorcular
motor etkinliklerine daha ¢ok motor kullanan arkadaslariyla (%29.57) ve Kulip veya Dernek
altinda organize olmus grupla (%18.82) gitmektedirler. Enduro kullanan motorcular ise motor
etkinliklerine daha c¢ok motor kullanan arkadaglariyla (%25.00) ve yalniz (%21.22)
gitmektedirler. Naked kullanan motorcular motor etkinliklerine daha cok motor kullanan
arkadaslariyla (9%26.02) ve yalniz (%19.51) gitmektedirler. Scooter kullanan motorcular
motor etkinliklerine daha ¢ok motor kullanan arkadaslariyla (9%25.98) ve Kuliip veya Dernek
altinda organize olmus grupla (%19.87) gitmektedirler. Turing/Sport Turing kullanan
motorcular motor etkinliklerine daha ¢ok motor kullanan arkadaslariyla (%27.60) ve yalniz
(%18.10) gitmektedirler. Super Sport (Racing) kullanan motorcular motor etkinliklerine daha

cok motor kullanan arkadaglariyla (%27.71) ve yalniz (%16.87) gitmektedirler.

Tablo-12: Motor Etkinliklerine Kimle Gittigi Gitme ve Motor Tiirii Frekans Degerler
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Turing/  Super

Motor Etkinliklerine Kimlerle Gidiyor Sport Sport
Chopper Enduro Naked Scooter Touring (Racing)

Motor Kullanan n 55 152 64 119 93 46
Arkadaslarla % 29.57 25.00 26.02 2598 27.60 27.71
Yalmz n 27 129 48 67 61 28
Gidiyorum % 14.52 21.22 1951  14.63 18.10 16.87
Kulip veya Dernek Altindan 35 108 38 91 59 27
Organize Olmus Bir Grupla % 18.82 17.76 1545 19.87 17.51 16.27
Esim/Kiz/Erkek n 28 73 29 65 49 29
Arkadagimla % 15.05 12.01 11.79 1419 14.54 17.47
Facebookta Organize Olmus Birn 17 65 30 55 34 12
Grupla % 9.14 10.69 1220 12.01 10.09 7.23
Sosyal Yasamdaki n 18 60 28 39 27 15
Arkadaslarla % 9.68 9.87 11.38  8.52 8.01 9.04
Aile n 6 21 9 22 14 9
Bireyleriyle % 3.23 3.45 3.66 4.80 4.15 5.42
Toplam n 186 608 246 458 337 166

% 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00

Tartisma

Bireylerin motor kullanmaya motive eden nedenlere bakildiginda motor kullaniminin ne
kadar cazip bir agik alan rekreasyonu ve serbest zaman etkinligi oldugu goriilmektedir.
Onceliklere bakildiginda; ozgiirlik hissi vermesi, yenilenmis tazelenmis hissettirmesi,
motorun cazibesinin kullanicilar1 heyecanlandirmasi, giinliik rutinden, kalabaliktan ve stresten
uzaklastirmasi, dogay1 kesfetme firsati vermesi, istedigi yere gidebilme firsati vermesi,
sakinlik ve sessizlik sunmasi, bedeni ve ruhu gelistirmesi acgik alan rekreasyon talebini
etkileyen faktorlerle biiyiik 6l¢iide aynilik gostermektedir (Ardahan ve ark. 2016; Ardahan ve
Mert, 2014; Ibrahim ve Cordes, 2002).

Bireylerin motor kullanma nedenlerinin son siralarinda yer alan maddelere bakildiginda
bireylerin  motor etkinliklerine kimlerle gitmedikleri  buylk o6lgltde birbirlerini
dogrulamaktadirlar. Bireylerin ¢ok az bir kismi aile bireyleri ve sosyal yasamdaki
arkadaslariyla motor etkinliklerine gittiklerini belirtmiglerdir ve bu durum; motor kullanma
nedenlerinin son siralarinda yer alan maddelerden “Ailemle birlikte olabildigim i¢in”, “Sosyal

giic elde etmek i¢in”, “Okul/ls arkadaslarimla birlikte olmak i¢in” ve “Yasadigim yerdeki
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tanidiklarimla birlikte oldugum i¢in” maddeleriyle karsilikli birbirlerini desteklemektedirler.
Sosyallesmek her ne kadar bireyleri motor kullanmaya motive eden faktorler siralamasinda ilk
onceligi alsa da (Ardahan, ve Giileg, 2017) sosyallesme daha ¢ok motor kullanicilariyla kendi
aralarinda yaratacaklart Motorcularla Sosyallesme ve motor kullanmak ve motorun keyfini
cikarmaktir. Bunun yaninda Uzaklasmak ve Dinlenmek, Motorun giiciinii deneyimleme,
Fiziksel aktivite saglik, Kendini yenileme ve gelisme, Kisinin kendiyle olan rekabeti, Ornek
olma ve Taninma arzusu motor kullaniminin ana nedenleridir.

Ulasim amacli motor kullaniminda kadinlar ve erkeklerin arasindaki makasin kapandigi
bircok tiilkede bulgulansa da (Chang ve Lai, 2015), diger bir¢ok acik alan rekreasyonu
faaliyetinde 6zellikle gilice dayali aktivitelerde rekreasyonel motor kullaniminin da erkeklerin
egemenligindedir (Duprey, 2017; Harrington ve Dawson, 1995; Jackson ve Henderson, 1995;
Ibrahim ve Cordes, 2002). Motor kullaniminda bu durum kadinlar1 daha ¢ok motordaki ikinci
kisi/yolcu olmaya ydneltmektedir. Bu kadinlarin motor kullanimindaki yetersizligi ya da
beceremeyecegi anlamina gelmemektedir. Bu tamamen toplumdaki cinsiyet algisindan, kadin
ve erkeklerin yetistirilme bigiminden, ¢ocukluktan itibaren verilen firsatlardaki esitsizlikten
kaynaklanabilir. Bunun yaninda herkesin yapabildigi giiniibirlik doga yliriiyiisleri, bisiklet,
koro gibi faaliyetlerde cinsiyetler arasinda katilim iistiinliigii ¢ok belirgin degildir (Ardahan ve
Caliskan, 2017; Ardahan ve Akdeniz, 2017; Ardahan ve Mert, 2014). Medeni durumun motor
kullanimin1 belirledigine doniik literatiirde herhangi bir bilgi olmasa da bekarlarin ve yasi
gen¢ olanlarin daha hizli motor kullandiklari, yas ilerleyip bireylerin annelik-babalik gibi
sosyal rolleri ve profesyonel kariyerleri yiikseldik¢e risk algilarinin arttigi ve ¢ok daha
glvenli siriisii tercih ettikleri birgok ¢alismada vurgulanmigtir (Powell, 2017). Buna ilave
olarak, gelir ve sahip olunan motor tiirli arasinda bir iliski olmasa da gelir ile motorun bedeli,
yapilan KM arasinda énemli bir iligki oldugu, motor kullanicilarinin énemli bir kisminin iyi
egitim aldig1 bulgulanmistir (Watson ve ark. 2007; Christmas ve ark. 2009). Gelir iliskisi
acisindan bakildiginda bireylerin alik kisisel gelirlerinin ortalama %15 lerini harciyor
olmalar1 motor kullaniminin onlarin hayatlarindaki énemini de gostermektedir.

Mevcut arastirmada bulgulanan bireylerin motor kullanimina baglamada etkili olan en 6nemli,
en belirleyici nedenlerin basinda bireylerin kendi kisisel kararlar1 gelmektedir. Bunlar
sirastyla sosyal diinyadaki arkadaslarin ve aile bireylerinin etkisi takip etmektedir. Bu
sonuclar motor kullanicilarinin motor kullanmak konusunda mevcut riskleri bilerek, gorerek,

kabul ederek, bilingli bir tercih ortaya koyduklarmi gostermektedir. Motor kullananlarin
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ailelerinde kendilerinden baska motor kullanicilarinin basinda “Kardes” ve “Baba” geliyor
olsa da oranlar ¢ok degildir. Dolayisiyla giinlimiizde aile etkilesimli motor kullaniminin
yaygin olmamasi da biyiik sebeple ger¢eklesmemektedir. Eger mevcut kullanicilarin
kendileri veya en yakimindaki kisiler motor kullanirken telafisi zor olacak deneyim
yasamazlarsa belki de gelecek nesillerde aile etkilesimli motora baslama nedenleri yer

alabilecektir.

Motor blylk 6lctide Motor kullanan bireylerle, Kulup/Dernek gibi organize bir grupla,
Yalniz, Es/Kiz-Erkek arkadasla, Facebook iizerinde orgiitlenmis bir grupla gerceklestirilen bir
serbest zaman aktivitesidir. Hatta motorcular motor tiirleriyle bile kendi i¢lerinde ayr1 gruplar
olusturmaktadir. Ornegin Chopper kullanicilar1 daha ¢ok motor kullanan arkadaslariyla —Ki
muhtemelen burada kastedilen arkadaslar Chopper kullanicilaridir- etkinlik yaparlarken,
Enduro tarzi motor kullananlar hem motor kullanan arkadaslariyla hem de yalniz etkinlik
yapmaktadirlar. Enduro kullanicilart dogaya giderken, doganin getirdigi kosullara dayaniklilik
acisindan mutlaka kendi tarzindan motor kullanicilariyla gitmek isteyeceklerdir. Scooter tarzi
motorlar daha ¢ok ulasim amacgl kullanilsalar da Enduro ve Sport Racing’ler gibi 6zel
amaglarin disindaki tiim siirlisleri yapabilme imkani verecegi icin bireyler daha ¢ok motor
kullanan arkadaslariyla ve kuliip/dernek atinda organize olmus grupla etkinlik yapmay1
istemektedirler. Naked tarzi motor kullananlar Chopper kullanicilari gibi motor kullanan
arkadaslariyla ve yalniz etkinliklere katilmayi tercih etmektedirler. Sport Racing kullanicilar
motor kullanan arkadaslariyla ve es/kiz-erkek arkadasiyla beraber etkinlik yapmay1 tercih
etmektedir. Tim bunlarin hepsinde ortak olan bireylerin kendi gibi olanlarla beraber
olusturdugu bir gruba aitlik ihtiyacini da gidermektir. Rekreasyonun en temel faydalarindan
biri de bireylerde aidiyet duygusu yaratmasi, bireyin kendisini bir gurubun pargas: olarak
gormesini saglamasidir (Ardahan ve ark. 2016; Inrahim ve Cordes, 2002). Birey her ne kadar
motor etkinliklerine yalniz katilsa da Motor Kullaniciliginin sagladigi aidiyet, Motor kullanan
arkadaslariyla olusturulan gruba aidiyet duygusu, Facebook gibi sosyal medyada da olsa bir
grubun, kup veya dernegin parcasi olmak bireyde yiiksek diizeyde aidiyet duygusu
yaratmaktadir. Bu 6zellikle Chopper kullanicilarinda bir akim olarak yaygindir.

Agik alan rekreasyonu katilimcilart agisindan bakildiginda bireylerin rekreasyonel yasamlari
ile evlilik yasamlari biiylik dl¢lide karsilikli birbirlerini etkilemektedir. Bireyler evli olsalar

bile kendileri i¢in 6zellikli olan rekreasyonel aktivitelere daha ¢ok o etkinligi yapan bireylerle,
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ikinci sirada yalniz, kuliip dernek gibi organize olmus gruplarla iiciincii sirada da esleri/kiz-
erkek arkadaslari, sosyal yasamdan arkadaslar1 ve aile bireyleriyle katilmay1 tercih
etmektedirler (Ardahan ve Mert, 2014; Kaplan Kalkan ve Ardahan, 2013; Ardahan ve
Akdeniz, 2017; Ardahan ve Caligkan, 2017). Bu durum motor kullanicilari i¢in de benzerdir.
Bu acidan bakildiginda ¢ikarilabilecek en 6nemli sonug, bireylerin evliliklerinin ve eslerinin
hobi diinyalariyla ¢ok ortiismese de birbirlerinin hobilerini yapmalaria engel olmadiklaridir.
Elbette bu durumun daha detayli calisilip bu sonuca neden olan etmenlerin belirlenmesi

geregidir.

Motor sahipligi motor bedeli, vergi, sigorta gibi rutin giderler ve elbette yapilan KM ye bagh
olarak da siiriiclisiine maliyet yiikleyen, kisisel ve/veya aile gelirinden belirli bir biit¢enin
kullanilmasini gerektiren rekreasyonel bir etkinliktir. Her ne kadar motor sahibi olmakla gelir
arasinda bir iligki olmasa da motorun aktif yasamda hobi amagli kullanimi1 bireylerin belirli
bir gelir diizeyinde olmasin1 gerektirmektedir. Bu haliyle baktigimizda mevcut arastirmada
emekli motor siiriiciilerinin diisiik olmasi olduk¢a manidardir. Ulkemizde genel ucret
seviyeleri gelismis iilkelerle karsilastirildiginda oldukga diisiiktiir. Bu durum emekliler igin
kolelik ticreti diizeyindedir. Emekliler motor kullanimi gibi maliyetli etkinlikler yerine daha
diisiik katilm ve siirdiirme bedeli olan etkinlikleri tercih etmektedir (Ardahan ve Akdeniz,
2017).

Motor kullanicilarinin motor kullanmak disinda ¢ok aktif olmayan bir hayatlar1 vardir.
Motorcular giindelik hayatlarinin 6nemli bir kismini motor hakkinda konusarak, kritik
yaparak gegirirlerken, TV de daha ¢ok belgesel, haber, sinema ve spor programlarini
izlemektedirler. Cok fazla kitap okumamaktalar, seyrek diizeyde sinemaya gitmektedirler ve
az TV izlemektedirler. Bireyler aktif olarak yaptiklar: bir hobileri varsa onu destekleyecek ve
aktif katilm gerektiren fitness merkezlerinde yapilan sporlar, yiizme gibi etkinliklere dahil
olmak disinda daha cok evde vakit geciren, internette gezinen, aile ile birlikte zaman
harcamay1 tercih eden, sosyal medyada zaman harcayan serbest zaman etkinliklerini motor
kullanicilarinin hayatlarinda ve bisiklet kullanicilari, avcilar, balik¢ilar, dagcilik, doga sporlari
gibi acik alan rekreasyonu faaliyetleri yapanlarda da gormekteyiz. (Ardahan ve Mert, 2014;
Kaplan Kalkan ve Ardahan, 2013; Ardahan ve Akdeniz, 2017; Ardahan ve Caliskan, 2017,
Ardahan ve Turgut, 2013).
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Mevcut calismadaki motor kullanicilarinin motor konusundaki biling ve farkindalik
diizeylerinin yiiksek oldugunu, giivenlik araglarina sahip olduklarim1i ve kullandiklarin
sOylenebilir. Bunda son yillarda 6zellikle Facebook dahil tiim sosyal medyada olusan motor
guruplari, motorcularin kendi aralarinda daha c¢ok etkilesimi, yapilan bilinglendirme
caligmalari, motor ve yol hakimiyeti kurslarmin etkili oldugu sdylenebilir. Motorcularin
mevsime uygun kiyafet kullanimi, kask, eldiven, mont, pantolon, bot, GPS ve Navigasyon
arac1 gibi giivenlik ekipmanlarma sahip olmalar1 ve kullandiklarini belirtmeleri biling
konusundaki tutarliligi gostermektedir. Bu tespitleri motor kullanicilarin yaklasik %50 si
ileri stirlis teknikleri egitimi almisken, yaklagik %80’inin hala bunu yeterli gormeyip ileri
stiris teknikleri egitimi almay1 istemesi, yaklasik %70’inin yeteri diizeyde ilk yardim, arama
ve kurtarma egitimi almadigin1 beyan etmesi ve bu eksikligi gidermek i¢in, yaklasik %70’inin
ilk yardim egitimi, %60’ 1nin arama kurtarma egitimi almay1 istemesi dogrulamaktadir. Bunun
yaninda motor ile ilgili yaymlar1 da diizenli olarak takip etmemeleri 6nemli farkindaligin
olusmasinda 6nemli bir eksikliktir. Okuma eksikligi ile ilgili sonuclar Aver ve arkadaglarinin
(2010), Aric1 (2008)’in calismalarinda belirttigi “Okumuyoruz, Okuyan bir toplum degiliz”
tespitleriyle ortiismektedir. Trafikteki araglar kendilerine saygi duyulmasini istemekteler fakat
kendileri bagka araclara saygi gostermemektedirler. Motorcularin 6nemli bir kismi sehir ici
trafikte ve sehirlerarasi yollarda kendilerine saygili davranilmadigini sdylemektedirler. Her ne
kadar motor kullanicilar1 kendilerini bilingli motor kullanicis1 olarak gorseler de sayginin
karsiliklilik ilkesi agisindan bakildiginda motorcularin da sehir i¢i ve dis1 yollarda yaptiklar
striiglerde trafik kurallarmma uyup/uymadiklarinin, trafikteki diger kisilere saygili olup
olmadiklarmin da sorgulanmasi oldukca 6nemlidir. Motor kullanicilar1 bunu dogrular nitelikte
etraflarinda bir¢ok bilingsiz motor kullanicisinin oldugunu belirtmislerdir.

Farkindalik ve biling saglamanin en 6nemli adimi belki de motor siiriicii ehliyeti almanin
zorlastirilmasi, gerekli egitiminin siirlis ve hakimiyet kazanana kadar siirdiiriilmesi motor
kullaniminin temelini tegkil ettirecek alt yapi oldugu i¢in bu beceriyi kazanmayanlara ehliyet
verilmemelidir.

Ulkemiz motor kullanimina uygun bir cografyaya sahiptir. Ozellikle Ege, Akdeniz, Marmara
ve I¢ Anadolu bolgesindeki iller bu konuda yaygmlhk gdstermektedir. Arastirmaya
katilanlarin sehirlere gore siralamasi biiyiik dlciide TUIK’in (2018c) yaymladig illere Gore
motosiklet sayilariyla ortiismektedir. Boylelikle ana kiitleye uygun bir 6rneklem oldugu da

dogrulanmis olmaktadir.

Year 4/ 2020, Volume-4, Issue-3 | WWW.ispecjournal.org



BRIyl Y8 ISPEC Journal of Social Sciences & Humanities

Sonug olarak; rekreasyonel motor kullanimi serbest zaman tatmini yaratmanin yaninda énemli

bir ekonomik deger yarattigi, bilingli yapildigi siirece kullanicilarinin yasamlarinda ciddi bos
zaman faaliyeti olabilecek bir etkinliktir. Diinya genelinde yayginlasan motor kullaniminda
stirlis riskini azaltmak i¢in hem motor kullanicilarinin hem de trafikteki diger siiriiciilerin
bilinglendirilmesi, motor ve yol hakimiyetinin saglandig ileri siirlis tekniklerinin 6gretilmesi
onemli bir zorunluluk olmalidir. Hatta bu baglamda motor siirlicii ehliyeti alma

zorlastirilmalidir.
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